ENVIO DE CONTRIBUICOES REFERENTES A CONSULTA PUBLIC A N° 01 /2013

IMPORTANTE: As contribuicdes que nao se tratem de alteracdexto da Metodologia, mas sim de Te
onde constem as contribuicdes e respectivas padfifas, deverédo ser feitas por meio desta ficlmitén
EXTRATO, devera constar uma sintese da Nota Técoaa no maximo 100 palavras. Esta ficha deveré
preenchida e enviada para o e-mail cnap.consul@g@ipb.gov.br Todas as contribuicdes serdo avaliad:
respondidas de forma consolidada em relatorio ésmec
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NOME/IDENTIFICACAO: SINDICATO DOS PRATICOS DO ESTADO DO AMAPA — PRATIGZEM DO
AMAPA

CPF/CNPJ:12.057.938/0001-27

EXTRATO: ACIDENTES NATURAIS E CATASTROFES QUE IMPACTAM NO M@IMENTO DE
NAVIOS E O SERVICO DE PRATICAGEM

COMISSAO NACIONAL PARA ASSUNTOS DE PRATICAGEM- CNAP

CONTRIBUICOES RECEBIDAS- NOTA TECNICA
PROLOGO

“A navegacao em estuarios, assim como manobrar emnop e canais confinados, demand
grande sentimento nautico. Navios mercantes conerdiffes cada vez maiores precisam
constantemente guiados por estreitas vias de acagsaviarias, frequentemente com trafg
pesado. O pratico atua como parceiro do comandanteum exigido papel que requer lon
experiéncia, bem como conhecimento especifico dmreagdo e do estuario. Em um tem
muito curto os praticos tém que se familiarizardejairir a exata percepcéo das caracteristig
e qualidades de manobra de um navio, desconhecidoeatdo, enquanto considera

condi¢cdes meteoroldgicas, correntes e marés, amgedefinir rumos e dar as instrugdes
partida”

International Maritime Organization — IMO - Resolucédo A-960/23

“O Amapa continua a ser o unico estado brasileiteeqao pode ser alcancado por via rodoviaria a pate

outros estados, a ndo ser por longas travessiasata ou navio a partir de Belém ou de outras cataden

conexdao com a malha rodoviaria regional. Transperéguaticos e aéreos sao 0s meios disponiveis g&ra

chegar ao Amapa. Esta situacdo tende a continuanpsgto tempo™
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! O Amapa nos tempos do Manganés: Um estudo saltesemvolvimento de um estado amazénico — 1943-2@@068 — José
Augusto Drummond, Mariangela de Arauljo P. PereiRic-de Janeiro — Garamond - 2007
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“Macapa ndo é uma cidade amazonica tipica, em msuéspectos. Quando se tornou a capital territoyial,

transformou-se, até certo ponto, numa cidade phadeejem termos de seu layout, arruamento e infraiest]

..... No entanto, em termos de saude publica, @adetiixo, saneamento basico, precariedade dashedes de

baixa renda, fornecimento de energia, disponibilidale servicos governamentais e profissionais eedes

equipamentos urbanos, Macapa é uma cidade quergafreuitas dificuldades tipicamente amazoénicas”.

“Atualmente, ndo ha quaisquer grandes, meédias oqueeas hidrelétricas ou centrais termelétricas

em

construgdo no estado para aliviar o estrangulameet@rgético que, mais uma vez, assola o Amapa. A

comunidades conectadas a rede estadual de distébug as isoladas tender&do a continuar numa situai;T
icam

pré-escassez. Novos investimentos produtivos remleesjue dependam intensivamente de energia

portanto, dificeis ou inviaveis”

INTRODUCAO

No estado do Amapa existem apenas trés termireidpo Unico privado o da ANGLO AMERICAN, situado

no municipio de Santana, no Estado do Amapa4, oindeaan navios graneleiros em lastro, sendo suaipa'I
0S ¢

carga o minério de ferro, extraido da Serra do dNaa Estado do Amapa. Seus acessos, assim co

Companhia Docas de Santana (CDSA 1 e CDSA 2) aondtacarta nautica numero 206 da Diretoria de

Hidrografia e Navegacao.

Portanto, no Estado do Amapa, o servico de praiodgla com externalidades que impactam pesadamgente

desenvolvimento da regido assim como das empres&s |l&§ operam, gerando empregos, rgnda,

desenvolvimento social, integracéo nacional e db®aspectos do Interesse Publico. E a porta dadang
saida do Estado e sua principal via de troca deaderias e bens.

FATO OCORRIDO

Na sexta-feira, dia 29 de marco, as 01:00h, ososrelesabamento do terminal da ANGLO AMERICAN e
onde havia um navio atracado, dV Sabrina Venture De acordo com os relatos dos envolvidos, houag u

fenbmeno de maré, onde o Rio Amazonas secou rapittare a enchente gerou tal volume de agua deslocac

gue a velocidade da corrente foi muito superion@anal e o navio que estava atracado praticamete §
deriva, arrancando o porto flutuante e, quase agafrdo. Nao ocorreu o naufragio porque a tripulaggimy

0s cabos em tempo, situacdo tensa e de emergBlacgequéncia, o navio ficou a deriva e foi de etroceq

porto petroleiro da ESSO (barcacgas), também caosavatias. Seu casco foi perfurado e o navio tgue &

aberta, uma emergéncia combatida pelo comandaniz eipulacao.
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A Praticagem do Amapa foi entdo comunicada e, iedépnte de haver qualquer solicitagdo, imediatasreent

estrutura permanente disponivel acionou o pragcsatbreaviso, colocando-o a bordo em menos dealapds
o ocorrido (o tempo de deslocamento até este tatri@ma em média 45 minutos desde a estacao dsgsia
Como o terminal estava destruido e afundado, immpledd acesso do pratico por automovel, houve nieleekss

de conjugar o deslocamento por via terrestre elpetda de praticagem.

Neste momento os rebocadores azimutais estavawniigis com cabo passado no costado do navio, dont]
na posicdo em que 0 navio encontrava-se, a terad@nai de bater nas balsas de 6leo amarradas na
proxima ao terminal da ANGLO. O mestre do rebocdddrCANTARA" estava muito preocupado com

iminente abalroamento, por ndo possuir em seu aeloocradares de modelos mais modernos, com GPS

integrado, o que permitiria demonstrar-lhe se halg@timento ou néo.

Cabe lembrar que nesta situacdo as referénciasivisio desfeitas no meio da confuséo, entdo aypagio

do mestre era saber se estava fazendo o esforfagd® no sentido correto. Houve necessidade da@ra

acalma-lo dando a sua certeza pessoal de que cams@gir para vante. Nao foi possivel fundeio ooal,
havendo estruturas submersas e, também, por n&vo éspaco suficiente para o navio girar nas viraas
marés. Depois de passarem préximo aos outros mti@sague encontravam-se amarrados na bdia (c
somente existem manobras diurnas ndo existe péontié todos os rebocadores a noite) eles tiveram
vencer a forte corrente que os jogava primeiro pama do terminal destruido e, depois, para os avsos
gue estavam atracados nos terminais da CDSA 1 eACDSTudo foi muito complicado com o navi
inteiramente a matroca (sem propulsédo e flutuanflodonclusdo unanime dos envolvidos foi que, sem
rebocadores azimutais, orientados por experieréticpr a tragédia seria muito maior. Do mesmo madad

fundeio a juzante do terminal e contra forte cdeeseria impossivel.

A maquina do navio somente ficou disponivel cered dhora depois que o pratico estava a bordo edquan

navio j4 estava em situacao segura.
CONCLUSOES E RECOMENDACOES

De tal situacdo este sindicato chama a atencaoomais€do Nacional para Assuntos de Praticagem

seguintes fatos:

1. Rebocadores adequados s&o importantes para agdegueonvencionais e imprescindiveis para as
emergéncia. No caso, os rebocadores do tipo adimuéafoi solicitado por anos pela praticagem
Amapa e que sdo o0s Unicos capazes de manobraeloaglades de correntes envolvidas, permitiu g

as populagdes ribeirinhas fossem salvas de um esnemgo, assim como o trafego local de peque
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2.

Estes problemas sao riscos inerentes a atividageatiBagem que sempre nortearam nossas preocspag
Temos certeza que contaremos com direcionamentas alaaos desta Comissdo sobre como procede
entdo precificar as manobras, de maneira a ternmoa eastrutura eficiente, agil, permanentemen

disponivel, com profissionais qualificados e em arforadequado.

embarcacdes e empurradores.
Experiéncia, treinamento constante e qualificaga@igsional fazem toda a diferenca nas horas em g
o Interesse Publico mais necessita. Para isso Is& germitir que o niumero de praticos seja semy
adequado a disponibilidade de manobras, permitendunterrupta qualificacdo de toda a lotacéo ¢
praticos. Ndo ha como se escolher quem sera gpimial que estara disponivel nesta hora e, taslos
praticos tem que ser capazes de cobrir variassdigsa

Somente este terminal da ANGLO responde pelase totalidade das manobras de atracacéo

desatracacdo no Estado do AmapA.expectativa inicial é que levard muitos anosaparsua total

reconstrucdo. Portanto o numero de manobras qué lago considerado nos célculos par
estabelecimento da lotacdo da ZP 01, geraram uibma sl profissionais e de estrutura que fica
ociosa, com gastos constantes. Ndo ha sentido larrséaem desmonte de estrutura ou de diminuig
de quadro de profissionais. Durante este pericslmpcse compensara financeiramente a praticager
como serao precificadas as manobras que atualroentmuam sendo executadas? Do mesmo mog
guando o terminal for reconstruido e voltar a operamo ele remunerara a disponibilidade que f

mantida por sua causa?

Ue
Dre

le

e

O€

I' €

te

4/4



